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Resumen

Teniendo como referente la creciente importancia gque ha alcanzado en nuestros dias el transporte
de mercancias, y la necesidad de un conocimiento detallado del comportamiento de su demanda, el
frabajo se centra en la exploracion de tres aspectos bdsicos: en primer lugar, se estudian los
factores, directos e indirectos, que afectan a la demanda de transporte de mercancias, en segundo
lugar, se ofrece una panordmica relativa a la situacion y rendencias del sector de transporte de
mercancias en nuestro pals, v después se realiza una prediccion para el afio 2005 de los flujos de
transporte lerrestre (carretera y mercancias) entre los paises integrantes de la Unidén Europea. Las
conclusiones obtenidas presentan un incremento anual acumulativo del 5% en el transporte por
carretera v un descenso del 2% en ¢l caso del ferrocarril. De cualguier forma debe tenerse en
cuenta que la amplia gama de factores que afectan a la demanda son dificilmente medibles, por lo

que la interpretacion de las predicciones ha de estar sujeta al entorno proporcionado por los datos.

Palabras clave: transporte de mercancias, demanda de transporte, flujos de trafico, modelo de

generacion-atraccion

INTRODUCCION

El transpo e mercancias ha adquirido una importancia atdn mayor de la que tenia en el pasado
reciente al intensificarse el proceso de internacionalizacién de la economia. La competitividad de
las naciones descansa en gran medida en la existencia de sistemas de transporte eficientes, lo que
hace que evaluar tanto la capacidad actual de los sistemas como las necesidades futuras de inversion

sea vital para obtener ventajas comparativas en una industria de cardcter global.

Bl conocimiento detallado del comportamiento de la demanda de transporte es de vital importancia
en la toma de decisiones acerca de cudl debe ser la politica éptima de planificacién del sistema. En
el caso del transporte de mercancias, esto no resulta una tarea sencilia. En muchas ocasiones los
datos disponibles sobre los movimientos de mercancias respecto a su origen y destino son muy
escasos o el nivel de detalle que se requiere no es el adecuado. En otras ocasiones, la periodicidad
de los estudios hace imposible la obtencién de comparaciones internacionales. La gran diversidad
de normas reguladoras y la heterogeneidad de la indusiria, respecto al tamafio de los vehiculos, las
distintas caracteristicas de los sistemas nacionales y los distintos sistemas estadisticos encargados

de obtener Ia informacion dificultan el estudio del transporte de mercancias.



Las razones expuestas justifican de algiin modo el hecho de que la mayorfa de los estudios
realizados en este campo se limiten a analizar el comportamiento de las cantidades realmente
demandadas. Conocer la verdadera dimensién del problema supone averiguar como afectan los
cambios en factores tales como el precio, la velocidad, el tiempo de espera, la fiabilidad, etc. sobre

la cantidad demandada.

En este trabajo, se analiza el sector de transporte de mercancias en Espafia y se realiza una
prediccion para el aflo 2005 de los flujos de transporte terrestre de mercancias entre los distintos

paises que constituyen la Unién Europea.

El articulo se estructura de la siguiente manera. En la seccion primera, se analizan los principales
factores que afectan a la demanda de transporte de mercancias de una manera directa e indirecta. En
la seccidn segunda se realiza un andlisis descriptivo de la industria del transporte de mercancias en
Espafia. Se analiza el reparto modal, la estructura empresarial y la distancia media recorrida por la
mercancia en cada modo de transporte. En la seccién tercera, se realiza una prediccién para el afio
2005 de los flujos de transporte terrestre de mercancias a nivel comunitario, utilizando un enfoque
agregado basado en las dos primeras etapas del modelo cldsico de transporte. Por dltimo, en la

seccion cuarta se presentan las conclusiones que se derivan del trabajo.

1  LOS FACTORES DETERMINANTES DE LA DEMANDA DE TRANSPORTE DE
MERCANCTAS.

El transporte de mercancias es un sector extremadamente complejo y heterogéneo, formado por un
gran nimero de empresas, de diverso tamafio, con alto nivel de especializacion en determinados

segmentos de mercado.

Pocas son las mercancias que se consumen en el mismo lugar donde se producen. Desde el
momento en que un producto es fabricado hasta que llega a su consumidor final, éste es objeto de
un proceso de acercamiento que incluye necesariamente la realizacién de algin tipo de transporte.
El transporte de mercancias es considerado como una parte importante dentro del amplio proceso de
operacion logistico que consiste en determinar la forma mads eficiente de llevar a cabo el proceso
que sigue la materia prima, desde su lugar de origen a los centros de produccitn, y la distribucién
de los productos transformados a los lugares donde estd localizado el consumo (Véase Gréfico 1.1).
En cada una de las etapas de este proceso, el transporte juega un papel esencial. El problema del
transporte podria resumirse, por tanto, en la siguiente frase: "Como situar la cantidad apropiada del

producto apropiado en el lugar apropiado y en el instante de tiempo en que es requerido”.



Ademds de la funcién bdsica de constituir el nexo de unién entre productores y consumidores, el
transporte es un instrumento gracias al cual los consumidores pueden acceder a un mayor ndmero

de mercados.

Grafico 1.1 Proceso logistico de las mercancias
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La contratacién de un medio de transporte para hacer llegar la mercancia a su destino final
constituye un contrato diferente del contrato de compraventa. La demanda de transporte depende de
la demanda de mercancia. El transporte, en si mismo, no puede existir si no estd precedido de la
venta de la mercancia que ha de transportarse, pero una vez que la venta se lleva a cabo, el

transporte puede ser considerado como un input mas de todo el proceso productivo.

En lo referente a la reglamentacién, el transporte internacional, ademds de estar sujeto como el
interior a una normativa nacional interna, estd también sometido a una regulacidn internacional
establecida por medio de acuerdos, convenios v tratados internacionales. Estos son un instrumento
para eliminar los obstdculos derivados de la existencia de diversas legislaciones internas diferentes.
En funcién de las diversas modalidades de transporte, existen diversos organismos internacionales,
tanto gubernamentales como no gubernamentales que estdn vinculados al transporte internacional

(véase Ministerio de Fomento, 1996 para mds detalle).

Existe una gran variedad de factores que influyen en la demanda de transporte de mercancias. Estos
pueden clasificarse en dos grupos. El primero de ellos engloba a todos aquellos factores que
influyen en la demanda de una manera directa. En el segundo, se incluyen todos aquellos que tienen
un efecto directo sobre los costes de los distintos modos de transporte y sobre los servicios
ofrecidos. Estos dltimos, afectan indirectamente a la demanda como resultado de los cambios que
producen sobre la funcién de oferta. No hay que olvidar tampoco que muchos de estos factores

pueden deberse a la politica econdmica que los pafses establecen.






